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Abstract of EP1247693 



The luggage compartment is defined by a base 
(2) and two opposite side panels (4). Functional 
tracks (5-7) extending cross-wise and 
longitudinally are at least partially integrated in 
opposite sides of the side panels. The tracks are 
for fastening and retention of functional 
components, e.g. covers (8) with fastening 
elements. A pair of opposite tracks may serve as 
slides for sling covers or dividers. The tracks may 
be formed by profiled units, and contain energy 
supply and data lines for connection to vehicle- 
mounted energy supply devices and data 
processors. 
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(54) Laderaumabdeckvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug 



(57) 2.1. Eine Laderaumabdeckvorrichtung mit ei- 
nem flexiblen Flachengebilde, das mit mehreren, 
sich wenigstens uber die Breite des Flachengebil- 
des erstreckenden und parallel sowie in Abstand 
zueinander angeordneten Querstreben versehen 
ist, und das in einer komprimierten Stauposition so- 
wie in wenigstens einer zumindest teilweise ausge- 
zogenen Funktionsposition fahrzeugfest sicherbar 
ist, ist bekannt. 

2.2. ErfindungsgemaB sind fahrzeugfest beidseitig 
des Ausziehbereiches des Flachengebildes jeweils 



paarweise mehrere Befestigungs- und/oder Fuh- 
rungsbereiche in unterschiedlichen Positionen vor- 
gesehen, und wenigstens ein Teil der Querstreben 
ist an den gegenuberiiegenden Seitenenden mit zu 
den Befestigungsund/oderFuhrungsbereichen kor- 
respondierenden Halteelementen versehen, die 
losbar mit den Befestigungs- und/oder Fiihrungs- 
bereichen verbindbar sind. 

2.3. Einsatz bei Kombipersonenkraftwagen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Laderaumabdeck- 
vorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einem f lexiblen Fla- 
chengebilde, das mit mehreren, sich wenigstens uber 
die Breite des Flachengebildes erstreckenden und par- 
allel sowie in Abstand zueinander angeordneten Quer- 
streben versehen ist, und das in elner komprimierten 
Stauposition sowie in wenigstens einer zumindest teil- 
weiseausgezogenen Funktionsposition fan rzeugfestsi- 
cherbar ist, 

[0002] Eine solche Laderaumabdeckvorrichtung ist 
aus der DE 41 10 089 C2 bekannt. Die bekannte Lade- 
raumabdeckvorrichtung weist ein flexibles Flachenge- 
bilde auf, das in gleichmaBigen Abstanden mit formsta- 
bilen Querstreben versehen ist, die in gleichmaBigen 
Abstanden querzur Ausziehrichtung des Flachengebil- 
des uber die gesamte Breite des Flachengebildes er- 
strecktsind. Dem Flachengebilde ist eine Rollowellezu- 
geordnet, auf die das Flachengebilde einschlieBlich der 
Querstreben aufwickelbar ist. Die Rollowelle ist in einem 
Kassettengehause drehbar gelagert, das fahrzeugfest 
positionierbar ist. Das Flachengebilde einschlieBlich der 
Querstreben ist aus dem Kassettengehause heraus ho- 
rizontal ausziehbar und in einer horizontalen Funktions- 
position, in der ein Laderaum des Kombipersonenkraft- 
wagens, in dem die Laderaumabdeckvorrichtung ange- 
ordnet ist, verdeckt ist. Fur die ausgezogene Funktions- 
position des Flachengebildes sind karosseriefeste Hal- 
terungen vorgesehen, in denen ein in Ausziehrichtung 
frontseitiges Endstuck des Flachengebildes, das eine 
Auszugteiste aufweist, einbringbar ist. 
[0003] Aus der DE 44 24 498 C2 ist eine weitere La- 
deraumabdeckvorrichtung fur einen Lade- Oder Koffer- 
raum eines Kraftfahrzeuges bekannt, die ein durch 
Querstreben gestutztes, flexibles Flachengebilde auf- 
weist. Die Querstreben sind in fahrzeugfesten Fuh- 
rungsschienen verschiebbar, wodurch das Flachenge- 
bilde in einer zusammengeschobenen Stauposition 
oder in einer ausgezogenen Funktionsposition positi6- 
nierbar ist. Das Flachengebilde einschlieBlich der Quer- 
streben ist in einer horizontalen Ebene verlagerbar. 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Lade- 
raumabdeckvorrichtung der eingangs genannten Art zu 
schaffen, die eine verbesserte Variabilitat aufweist. 
[0005] Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass fahr- 
zeugfest beidseitig des Ausziehbereiches des Flachen- 
gebildes jeweils paarweise mehrere Befestigungs- und/ 
Oder Fuhrungsbereiche in unterschiedlichen Positionen 
vorgesehen sind, und dass wenigstens ein Teil der 
Querstreben an den gegenuberiiegenden Seitenenden 
mit zu den Befestigungs- und/oder Fuhrungsbereichen 
korrespondierenden Halteelementen versehen 1st, die 
losbar mit den Befestigungs- und/oder Fuhrungsberei- 
chen verbindbar sind. Dadurch, dass mehrere Befesti- 
gungs- und/oder Fuhrungsbereiche In unterschiedli- 
chen Positionen vorgesehen sind, kann das Flachenge- 
bilde in unterschiedlichen Funktionsposltionen fixiert 



werden. Da zudem die Querstreben mittels ihrer Halte- 
elemente losbar mit den entsprechenden fahrzeugfe- 
sten Befestigungs- und/oder Fuhrungsbereichen ver- 
bunden werden konnen, kann das Flachengebilde im 

5 Laderaum auBerst variabel verlegt und In der jeweiligen 
Funktionsposition fixiert werden . Gegenuber dem Stand 
der Technik, bei dem ein Ausziehen entweder in ledig- 
lich eine ausgezogene Funktionsposition moglich ist, 
oder aber bei dem eine permanente Fuhrung der Quer- 

10 streben in horizontalen Fuhrungsschienen vorgesehen 
ist, konnen bei der erfindungsgemaBen Losung je nach 
Bedarf eine oder mehrere Querstreben auch nlcht mit 
entsprechenden Befestigungs- und/oder Fuhrungsbe- 
reichen verbunden sein, so dass lediglich eine punkt- 
oder abschnittsweise Stutzung und/oder Umlenkung 
des Flachengebildes erfolgt. Hierdurch ist eine erheb- 
lich groBere Variabilitat fur eine Verlegung des Flachen- 
gebildes ermoglicht als beim Stand der Technik. Erfin- 
dungswesentlich ist es, dass die Querstreben einzeln 

20 oder auch gruppenweise an den jeweils geeigneten Be- 
festigungs- und/oder Fuhrungsbereichen fixiert sind 
und bei Bedarf auch wieder gelost werden konnen, so 
dass ortliche Fixierungen fur die Querstreben ermog- 
licht sind. Es ist auch nicht notwendig, dass jeweils die 

25 in Auszugrichtung vorderste Querstrebe zuerst befe- 
stigt wird. Vielmehr konnen auch weiter hinten liegende 
Querstreben entsprechend ortlich an verschiedenen 
Befestigungs- und/oder Fuhrungsbereichen fixiert sein. 
Der vordere Bereich konnte dann frei nach unten han- 

30 gen oder mit seinem vorderen Ende unten noch einmal 
zusatzlich fixiert sein. Befestigungsbereiche sind vor- 
zugsweise punktartige Befestigungsstellen. Fuhrungs- 
bereiche konnen eine abschnittsweise Linienfuhrung 
von einer oder mehreren Querstreben ermoglichen. Die 

35 entsprechende Linienfuhrung kann geradlinig oder ge- 
krtimmt veil auf en. 

[0006] In Ausgestaltung der Erfindung sind die Befe- 
stigungs- und/oder Fuhrungsbereiche in unterschiedli- 
chen raumlichen Ebenen angeordnet. Dadurch ist die 
40 Variabilitat der Laderaumabdeckvorrichtung weiter ver- 
bessert, da das Flachengebilde im Laderaum raumliche 
Konturen, wie insbesondere gestufte, gekrummte, ab- 
gewinkelte Veiiaufe einnehmen kann. Dadurch ist je 
nach Bedarf eine Multlfunktionalitat fur die Lade- 
45 raumabdeckvorrichtung erzielbar, indem diese eine 
Segmentierung In unterschiedliche Laderaumbereiche, 
eine Abdeckung eines ersten Bereiches und gleichzeittg 
eine Unterlageflache fur einen zweiten Laderaumbe- 
reich oder ahnliches bildet. So konnen mit einer Lade- 
so raumabtrennung mehrere Funktionen erzielt werden. 
Der Laderaum kann mittels der Laderaumabdeckvor- 
richtung in vordere oder hintere Bereiche unterteilt wer- 
den. 

[0007] Die Laderaumabdeckvorrichtung weist vor- 
55 zugsweise ein in Langsrichtung des Kraftfahrzeuges 
auseinanderziehbares und aufbaubares Flachengebil- 
de auf. Je nach Gestaltung der Laderaumwande kann 
das Flachengebilde jedoch auch quer zur Fahr- 
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zeuglangsrichtung auseinandergezogen und aufgebaut 
werden. 

[0008] In weiterer Ausgestattung der Erfindung sind 
die Befestigungs- und/oder Fuhrungsbereiche ais we- 
nigstens in Langsrichtung der Querstreben formschlus- 5 
sig wirksame Steckaufnahmen und die Halteelemente 
als derart abgestimmte Steckelemente gestaltet, dass 
die jeweilige Querstrebe auf Hohe des entsprechenden 
Befestigungs- und/oder Fiihrungsbereiches sicherbar 
ist. Die Halteelemente konnen dabei als permanent 
uber den Rand desflexiblen Flachengebildes hinausra- 
gende, funktionsfahige Steckelemente gestaltet sein. 
Altemativ konnen die Halteelemente auch bei Nichtge- 
brauch in den Querstreben und damit innerhalb der Fla- 
che des Flachengebildes verdeckt angeordnet sein und 
lediglich bei Bedarf in die entsprechende Halte- Oder 
Steckposition uberfuhrt werden, In der das jeweilige 
Halteelement vorzugsweise seitlich uber den Rand des 
Flachengebildes abragt. 

[0009] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das 
flexible Flachengebilde einschlieBlich der Querstreben 
zumindest abschnittsweise auf eine fahrzeugfest posi- 
tionierbare Rollowelle aufwickelbar. Dadurch kann das 
Flachengebilde bei Nichtgebrauch in eineauBerstplatz- 
sparende Stauposition uberfuhrt werden. 
[0010] In weiterer Ausgestattung der Erfindung ist die 
Rollowelle in einem fahrzeugfest position Ierbaren Kas- 
settengehause gelagert. Das fahrzeugfest positionier- 
bare Kassettengehause kann aus dem Fahrzeug ent- 
nommen werden. 

[001 1] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Flexibility des Flachengebildes wenigstens zwischen 
zwei Querstreben derart hoch, dass das Flachengebilde 
taschen- Oder schlaufenfdrmig bei einem Zusammen- 
schieben der Querstreben zusammenfaltbar ist. Durch 
die Taschenbildung beim Zusammenschieben der 
Querstreben kann das Flachengebilde eine zusatzliche 
Aufnahme- und Ablagefunktion fur entsprechende Ge- 
genstande ubernehmen. 

[0012] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind 
die unterschiedlichen Paare von Befestigungs- und/ 
oder Fuhrungsbereichen in Abstanden zueinander an- 
geordnet, die zumindest im wesentlichen einem ganz- 
zahligen Vielfachen der Teilung der Querstreben des 
Flachengebildes entsprechen. Dadurch ist es moglich, 
das Flachengebilde abschnittsweise in jeweils aufge- 
spanntem Zustand zwischen den einzeinen Befesti- 
gungsund/oder Fuhrungsbereichen zu erstrecken. 
Durch diese Ausgestaltung konnen die Querstreben 
und damit auch das Flachengebilde im Jewells gestreck- 
ten Zustand von einem Befestigungs- und/oder Fuh- 
rungsbereich zum nachsten Paar von Befestigungs- 
und/oder Fuhrungsbereich gefuhrt werden. Dadurch er- 
geben sich flachige Abdeck- oder Trennabschnitte des 
Laderaumes bei entsprechender Aufspannung des Fla- 
chengebildes. 

[0013] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind 
die Befestigungs- und/oder Fuhrungsbereiche unter- 



halb einer Fahrzeugbordkante angeordnet. Diese Aus- 
gestaltung ist insbesondere fur Laderfiume von Kombi- 
personenkraftwagen und Kofferraume von Personen- 
kraftwagen mit Stufen- oder FlieBheck oder auch fur 
GroBraumlimousinen geeignet. Die Befestigungs- und/ 
oder Fuhrungsbereiche konnen so angeordnet sein, 
dass das entsprechend in der Funktionsposition befind- 
liche Flachengebilde zur Segmentierung, zur Abdek- 
kung, als bodenseitige Untertage und/oder als Zwi- 
schenboden eingesetzt werden kann. Die Querstreben 
sind in alien Fallen derart stabil gestaltet, dass sie uber 
die Breite des Flachengebildes ausreichendeTragfunk- 
tion ubernehmen konnen. 

[0014] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Rollowelle eine Aufnahmeeinrichtung zugeordnet, die 
alternativ zu einem Aufwickeln des Flachengebildes ein 
aneinanderliegendes Aufreihen der Querstreben unter 
faltenformiger Ablage der dazwischenliegenden Fla- 
chengebildeabschnitte gewahrleistet. Dadurch ist es 
moglich, das Flachengebilde teilweise oder vollstandig 
im Bereich der Aufnahmeeinrichtung zu verstauen, in- 
dem es unter Zusammenschieben der Querstreben fal- 
tenformig abgelegt wird. 

[0015] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind 
die Halteelemente durch koaxial zur Langsachse jeder 
Querstrebe verschiebbare Haltekopfe gebildet, die axial 
nach innen oder nach auBen federbelastet sind. Hier- 
durch ist ein Uberfuhren der Halteelemente in die Ru- 
heposition oder in die Steckposition in einfacher Weise 
durch ein koaxiales Verschieben relativ zur Querstrebe 
ermoglicht. 

[0016] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Rollowelle in Aufwickelrichtung durch eine Wickelfeder- 
anordnung federbelastet, und es ist eine losbare Sper- 
reinrichtungvorgesehen, diedie Wickelfederanordnung 
au3er Kraft setzt. Dadurch wird gewahrleistet, dass das 
flexible Flachengebilde in seinem zumindest teilweise 
ausgezogenen Funktionszustand, d.h. in relativ zu we- 
nigstens einem Befestigungs- und/oder Fuhrungsbe- 
reich fixiertem Zustand, nicht in Ruckhol-, d.h. Aufwik- 
kelrichtung, zugbelastet ist, so dass auf die Querstreben 
keine Biegekrafte durch entsprechende Aufwickelkrafte 
auftreten. 

[0017] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus den Anspruchen sowie aus der nach- 
folgenden Beschreibung von bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispielen der Erfindung, die anhand der Zeich- 
nungen dargestellt sind. 
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so Fig. 1 zeigt in perspektivischer Darstellung eine er- 
ste Ausfuhrungsform einer erfindungsgema- 
Ben Laderaumabdeckvorrichtung in einem 
ausgezogenen Funktionszustand, 

55 Fig. 2 eine weitere Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Laderaumabdeckvorrich- 
tung ahnlich Fig. 1 , 



3 



5 



EP 1 247 693 A2 



6 



Fig. 3 schematisch in einer Seitenansicht einen 
weiteren Funktionszustand einer Lade- 
raumabdeckvonichtung ahnlich Fig. 2, 

Fig. 4 die Laderaumabdeckvorrichtung nach Fig. 3 
in einem weiteren Funktionszustand, 

Fig. 5 die Laderaumabdeckvorrichtung nach den 
Fig. 3 und 4 in einem weiteren Funktionszu- 
stand, 

Fig. 6 die Laderaumabdeckvorrichtung nach den 
Fig. 3 bis 5 in einem weiteren Funktionszu- 
stand, 

Fig. 7 die Laderaumabdeckvorrichtung nach den 
Fig. 3 bis 6 in einem weiteren Funktionszu- 
stand, 

Fig. 8 die Laderaumabdeckvorrichtung nach den 
Fig. 3 bis 7 in einem weiteren Funktionszu- 
stand, 

Fig. 9 eine Laderaumabdeckvorrichtung ahnlich 
Fig. 2 in komprimierter Stauposition, 

Fig. 10 eine weitere Laderaumabdeckvorrichtung in 
einem Funktionszustand, der eine Trenn- 
wand hinter einer Fondsitzriickenlehne er- 
zeugt, 

Fig. 11 eine weitere Ausfuhrungsform einer Lade- 
raumabdeckvorrichtung in einem Funktions- 
zustand ahnlich den Fig. 1 , 2 und 4, 

Fig. 12 in vergr63erter, schematischer Darstellung 
eine Ausfuhrungsform einer Laderaumab- 
deckvorrichtung ahnlich Fig. 1 , 

Fig. 13 eine Aufnahmeeinrichtung einer weiteren 
Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen 
Laderaumabdeckvorrichtung mit teilweise 
aufgenommenem Flachengebilde, 

Fig. 14 die Aufnahmeeinrichtung nach Fig. 13 mit 
vollstandig aufgenommenem Flachengebil- 
de, 

Fig. 1 5 in vergroBerter Schnittdarstellung einen Aus- 
schnitt einer Laderaumabdeckvorrichtung 
nach einem der vorhergehenden Ausfuh- 
rungsbeispiele, bei dem ein Halteelement ei- 
ner Querstrebe in einem Befestigungs- und/ 
Oder Fuhrungsbereich verankert ist und 

Fig. 16 einen Ausschnitt ahnlich Fig. 15, bei dem das 
Halteelement im Gegensatz zur Darstellung 
nach Fig. 15 zur Querstrebe hinauf zugbela- 



stet ist. 

[0018] Eine Laderaumabdeckvorrichtung 2 nach Fig. 

1 ist in einem Laderaum 1 eines Kombipersonenkraft- 
5 wagens angeordnet. Die Laderaumabdeckvorrichtung 

2 weist ein flexibles Flachengebilde 4, insbesondere in 
Form einer Plane, auf , die auf einer in einem Kassetten- 
gehause 3 drehbar gelagerten Rollowelle gehalten ist. 
Das flexible Flachengebilde 4 ist bahnformig gestaltet 

10 und auf die Rollowelle aufwickelbar. Das flexible Fla- 
chengebilde 4 weist mehrere Querstreben 5 auf, die in 
gleichmaBigen Abstanden parallel zueinander und uber 
die LSnge des Fiachengebildes 4 verteilt in dem Fla- 
chengebilde 4 integriert sind. Das Flachengebilde 4 ist 

is aus dem Kassettengehause 3 in Fahrzeuglangsrich- 
tung nach hinten und/oder nach unten ausziehbar. Die 
Querstreben 5 erstrecken sich quer zur Langsrichtung 
des Fiachengebildes 4 uber die gesamte Breite des Fia- 
chengebildes 4 und sind beim dargestellten Ausfuh- 

20 rungsbeispiel in das Flachengebilde 4 eingenaht, urn 
die sichere Position ierung innerhalb des Fiachengebil- 
des 4 zu gewahrleisten. Dadurch ergeben sich zwi- 
schen den einzelnen Querstreben 5 mehrere, jeweils 
gleichgroBe Flachengebildeabschnitte 11. Die Quer- 

25 streben 5 sind derart formsteif gestaltet, dass sie eine 
Tragfunktion fur das Flachengebilde 4 und fur auf das 
Flachengebilde 4 in ausgezogenem Zustand abgelegte 
Gegenstande bilden. Die Steifigkeit und Stabilitat der 
Querstreben 5 kann abhangig vom jeweiligen Einsatz- 

30 zweck angepasst werden. 

[0019] Das Kassettengehause 3 ist knapp unterhalb 
einer Fahrzeugbordkante in fahrzeugfesten Halterun- 
gen losbar befestigt. Urn das Flachengebilde 4 in unter- 
schiedlichen ausgezogenen Funktionspositionen zu si- 

35 chern und zu fuhren, sind Befestigungs- und Fuhrungs- 
bereiche 7, 8 vorgesehen. Dabei ist ein Fuhrungsbe- 
reich 7 durch ein Paar von seitlichen Fuhrungsschienen 
7 gebildet, die auf gegenuberliegenden Seitenwanden 
des Laderaumes 1 fahrzeugfest positioniert sind. Die 

40 gegenuberliegenden Fuhrungsschienen 7 sind parallel 
zueinander horizontal und in Fahrzeuglangsrichtung 
ausgerichtet und befinden sich etwa auf halber Hone 
des Laderaumes 1 . In Abstand oberhalb der Fuhrungs- 
schienen 7 sind etwa auf Hone des Kassettengehauses 

45 3 |m ruckseitigen Endbereich des Laderaumes 1 Befe- 
stigungspunkte 8 vorgesehen, die einander ebenfalls 
paarweise gegenuberliegen. 

[0020] Urn das Flachengebilde 4 bzw. die Querstre- 
ben 5 in den Fuhrungsschienen 7 fuhren zu konnen, 

so weisen die Querstreben 5 im Bereich ihrer gegenuber- 
liegenden seitlichen Enden Halteelemente 6 auf, die als 
Steckelemente in Form von Haltekdpfen gestaltet sind. 
Die Fuhrungsschienen 7 und die Halteelemente 6 sind 
gemaB der Schnittdarstellung nach den Fig. 15 oder 16 

55 ausgefuhrt. Die Fuhrungsschienen 7 sind an mehreren 
Abschnitten zum Flachengebilde 4 hin so welt off en, 
dass ein relativ zur Langsachse jeder Querstrebe 5 
axiales Herausnehmen oder Eintauchen der Haltekopfe 



4 



7 



EP 1 247 693 A2 



8 



6 relativ zu dem offenen Hohlprofil der Fuhrungsschie- 
nen 7 erfolgen kann. Diese offenen Bereiche sind iiber 
die Lange der Fuhrungsschienen 7 verteilt angeordnet, 
so dass die Querstreben 5 bzw. deren Halteelemente 6 
an unterschiedlichen Positionen der Fuhrungsschiene 
quer zur Langs richtung der Fuhrungsschienen 7 her- 
ausgenommen oder eingesteckt werden konnen. Um 
an der jeweils gewunschten Position eine Fixierung der 
Querstreben und damit auch des Flachengebildes 4 auf 
Hone jeder Querstrebe 5 zu erzielen, sind die Halte- 
elemente 6 gemaB den Fig. 15 und 1 6 axial nach innen 
Oder axial nach auBen federbelastet. Die Halteelemente 
6 sind koaxial innerhalb einer entsprechenden Hulse je- 
der Querstrebe 5 verschiebbar. Als Anschlag und als 
Verdrehsicherung ist beim Ausfuhrungsbeispiel nach 
Fig, 15 jedem Halteelement 6 ein Fuhrungsnocken 17 
zugeordnet, der in einer Nut der Hulse der Querstrebe 
5 verlauft. Der ubrige, zylindrische Teil des Hatte- 
elementes 6 ist in einer an die Fuhrungsnut radial an- 
schlieBenden zylindrischen Bohrung verschiebbar. 
Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 15 ist das Halte- 
element 6 seitlich nach auBen durch eine entsprechen- 
de Druckfeder 1 8 auf Druck belastet, so dass der Kopf 
des Halteelementes 6 innerhalb des Hohlprofiles der 
Fuhrungsschiene 7 gegen die ruckseitige vertikale 
Wandung gedruckt wird. Hierdurch ist eine kraftschlus- 
sige Fixierung, d.h. Klemmung, erzielbar. Beim Ausfuh- 
rungsbeispiel nach Fig. 16 ist eine Druckfeder 19 vor- 
gesehen, die entsprechend umgekehrt wirksam ist, d.h. 
sieubt auf das Halteelement 6 eine Ruckholkraft zur Mit- 
te der Querstrebe 5 hin aus. Am inneren Stimende des 
Halteelementes 6 ist ein Fuhrungskolben 20 vorgese- 
hen, der in dem hohlzylindrischen Raum der Querstrebe 
5 verschiebbar ist. Durch die Ruckholbelastung des Hal- 
teelementes 6 nach innen liegt der Kopf des Halte- 
elementes 6 auf derzum Flachengebilde hin gewandten 
Wandungsseite der Fuhrungsschiene 7 an, wie anhand 
der Fig. 1 6 erkennbar ist. Hierdurch wird in gleicher Wei- 
se eine kraftschlussige Fixierung jeder Querstrebe 5 in 
Langsrichtung der Fuhrungsschiene 7 erzielt. 
[0021] Eine der Querstreben 5. des Flachengebildes 
4 kann anstelle der Positionierung in dem Fuhrungs- 
schienenpaar 7 auch in dem Befestigungspunkt 8 fixiert 
werden. Die Befestigungspunkte 8 sind als Steckta- 
schen gestaltet, die im Querschnitt entsprechend der 
Schnittdarstellung nach den Fig. 15 und 16 gestaltet 
sind. Die Befestigungspunkte 8 sind zu einer Langs- 
oder Hochseite hin offen, um ein entsprechendes Ein- 
tauchen oder Herausnehmen der Haltekopfe der Quer- 
streben 5 parallel zur Fahrzeuglangsrichtung zu ermog- 
lichen. Bei der Darstellung nach der Fig. 1 konnte somit 
beispielsweise die - in normaler Fahrtrlchtung gesehen 
- ruckseitige Querstrebe 5 aus dem Fuhrungsschienen- 
paar 7 herausgenommen und stattdessen in den oberen 
Befestigungspunkten 8 eingehangt werden. Um hier ei- 
ne einfache Aus- und Einh&ngung zu ermoglichen, soil- 
to auf der Rollowelle noch gemigend Flachengebilde 4 
vorhanden sein, das einen weiteren Auszug des Fla- 



chengebildes ermoglicht. Nach dem Einhangen in die 
Befestigungspunkte 8 ergibt sich eine wannenartige 
Ausrichtung des Flachengebildes 4 und damit der La- 
deraumabdeckvorrichtung 2. 

5 [0022] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 ist eine 
ahnliche Laderaumabdeckvorrichtung 2a vorgesehen, 
die ebenfalls ein durch Querstreben 5 versteiftes Fla- 
chengebilde aufweist. Jede Querstrebe 5 ist auch mit 
seitlich abragenden Halteelementen 6 versehen, die 

10 zeitweise und losbare Fixierungen in entsprechenden 
Befestigungs- und/oder Fuhrungsbereichen des Lade- 
raumes ermoglichen. Beim Ausfuhrungsbeispiel nach 
Fig. 2 ist das Flachengebilde nicht auf einer Rollowelle 
gehalten, sondern vielmehr lediglich im Bereich einer 

is entsprechenden Aufnahmeeinrichtung 10, die unter- 
halb eines Kassettengehauses 9 angeordnet ist, losbar 
gehalten. Das Flachengebilde einschlieBlich seiner 
Querstreben 5 kann somit als Ganzes aus dem Fahr- 
zeug entnommen werden. Die Aufnahmeeinrichtung 1 0 

20 ermoglicht aber ahnlich der Darstellung nach Fig. 9 bei 
Bedarf ein komprimiertes Verstauen des Flachengebil- 
des einschlieBlich Querstreben 5. Das Kassettenge- 
hause 9 weist in grundsatzlich bekannter Weise ein 
nach oben ausziehbares Trennrollo auf, wobei entspre- 

25 chende Seiten wangen der Aufnahmeeinrichtung 1 0, die 
die Halteelemente 6 der Querstreben 5 aufnehmen und 
fixieren, an der Unterseite des Kassettengehauses 9 
fahrzeugfest angeordnet sind. 
[0023] Als Fuhrungsbereiche weist der Laderaum 1 

30 an bei den Seiten wanden jeweils zwei fahrzeugfest an- 
geordnete Fuhrungsschienen 7,8a auf, die parallel zu- 
einander horizontal in Fahrzeuglangsrichtung ausge- 
richtet sind. Die beiden Fuhrungsschienen 7, 8a sind in 
unterschiedlichen horizontalen Ebenen ubereinander 

35 angeordnet. Dadurch kann das Flachengebilde ein- 
schlieBlich der Querstreben 5 in den beiden Fuhrungs- 
ebenen alternativ oder gemeinsam gehalten sein. Bei 
einer gemeinsamen Anordnung der Querstreben 5 ai- 
ternierend entweder in der oberen oder in der unteren 

40 Fuhrungsschiene 7, 8a ergibt sich eine faltenbalgartige 
Anordnung des Flachengebildes in ausgezogenem 
Funktionszustand. Beide Fuhrungsschienen 7, 8a auf 
jeder Seite des Laderaumes 1 sind derart gestaltet, 
dass die Halteelemente 6 der Querstreben an verschie- 

45 denen Stelien der Lange jeder Fuhrungsschiene 7, 8a 
quer zur Langsrichtung der Fuhrungsschienen 7, 8a 
herausgenommen werden konnen oder in diese einge- 
setzt werden konnen. Dadurch ist eine auBerst variable 
Veriegung und Fixierung des Flachengebildes in unter- 

so schiedlichen Funktionspositlonen moglich, die auf den 
jeweiligen Einsatzzweck der Laderaumabdeckvorrich- 
tung abgestimmt sind. Anhand der Fig. 3 bis 1 1 sind ver- 
schiedene Anordnungen und Ausrichtungen von ver- 
schiedenen Lade raum abdeckvorrichtungen 2a, 2b vor- 

55 gesehen, die jeweils ein durch Querstreben versteiftes 
flexibles Flachengebilde entsprechend oder§hnlich den 
Fig. 1 oder 2 aufweisen. Die Zeichnungen sind diesbe- 
zuglich im wesentlichen selbsterlfiuternd, so dass hier- 
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mit auf den Offenbarungsgehalt der Zeichnungen ver- 
wiesen wird. Erganzend wird noch kurz auf die verschie- 
denen Ausrichtungen und Ausgestaltungen eingegan- 
gen. 

[0024] Bei der Ausgestaftung nach Fig. 3 sind Befe- 
stigungs- und/oder Fuhrungsbereiche B dargestelit, die 
etwa auf halber Hone des Laderaumes 1 und im Boden- 
bereich des Ladraumes 1 vorgesehen sind. Unmittelbar 
hinter einer Ruckenlehne der Fondsitzbank ist ein Kas- 
settengehause 9 vorgesehen, das entsprechend Fig. 2 
gestaltet ist. 

[0025] Die Darstellung nach Fig. 4 entspricht der Aus- 
fuhrungsform nach Fig. 2, wobei bei dieser Ausfuhrung 
gemaB Fig. 4 ein oberer Fuhrungsschienenbereich 
nicht dargestelit ist. Auch hier konnen jedoch je nach 
Bedarf sowohl unterhalb der Horizontalebene des Fuh- 
rungsschienenpaares 7 als auch oberhalb dieser Hori- 
zontalebene noch weitere Befestigungsund/oder Fuh- 
rungsbereiche fahrzeugfest angeordnet sein. Die Quer- 
streben sind an unterschiedlichen Stellen, insbesonde- 
re unmittelbar benachbart zu den in Fig. 4 dargestellten 
Positionen, querzur Langsrichtung der Fuhrungsschie- 
nen 7 aus diesen herausnehmbar. Dazu muss die jewei- 
lige Querstrebe lediglich geringfugig von Hand bis auf 
Hone des offenen Bereiches verschoben werden und 
anschlieBend der Haltekopf zur Mitte des Flachengebil- 
des hin in Fahrzeugquerrichtung nach innen gedruckt 
werden, falls er nicht ohnehin durch die Druckkraft einer 
nach innen wirkenden Feder gemaB Fig. 1 6 zwangslau- 
fig eingezogen wird. 

[0026] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 5 bildet die La- 
deraumabdeckvorrichtung 2a fur den vorderen Bereich 
des Laderaumes eine Abdeckung und stellt gleichzeitig 
mit dem vertikal nach unten abragenden Flachengebil- 
deabschnltt eine Segmentierung und Abtrennung des 
vorderen Laderaumbereiches von dem ruckseitigen La- 
deraumbereich dar. Zur Realisierung dieser Ausrich- 
tung der Laderaumabdeckvorrichtung 2a sind an den 
entsprechenden Stellen im Seitenwandbereich des La- 
deraumes die Befestigungspunkte 8 fahrzeugfest posi- 
tioniert, die gemaB der Ausfuhrung nach den Fig. 1 und 
15, 16 gestaltet sein konnen. 

[0027] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 6 ist das Flfi- 
chengebilde stufenformig zwischen der Fahrzeugbord- 
kante und dem Laderaumboden mitteis Umlenkungen 
im Bereich der mittleren Befestigungspunkte 8 verlegt. 
Hierdurch kann der untere Teil des Laderaumes vom 
Fahrzeugheck her und der obere > Teil vom Fondsitzbe- 
reich aus zuganglich sein. 

[0028] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 7 sind 
zwei benachbarte Querstreben 5 derart zusammenge- 
schoben, dass sich zwischen diesen derentsprechende 
Fldchengebildeabschnitt 11 durch sein Eigengewicht 
faltenoder schlaufenformig nach unten aushangt, da- 
durch wird eine Aufnahmetasche fur entsprechende 
Gegenstdnde gebildet. 

[0029] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 8 sind zwei hin- 
tereinanderiiegende Aufnahmetaschen durch entspre- 



chendes Zusammenschieben der Querstreben 5 und 
Nachuntenhangen der Flachengebildeabschnitte 11 ge- 
bildet. 

[0030] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 9 ist unterhaib 
5 des Kassettengehauses 9 eine Aufnahmeeinrichtung 
12 vorgesehen, die mit seitlichen Aufnahmewangen 
versehen ist, in die alle Halteelemente der Querstreben 
5 aneinandergereiht einsteckbar sind, so dass sich die 
in Fig. 9 dargestellte, komprimierte Stauposition fur die 
10 Laderaumabdeckvorrichtung 2a ergibt. Die entspre- 
chenden Flachengebildeabschnitte 11 sind faltenartig 
aneinandergedrangt. 

[0031] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 10 Ist ein Kas- 
settengehause 3b vorgesehen, das etwa auf Hone der 

is Fahrzeugbordkante fahrzeugfest, horizontal und in 
Fahrzeugquerrichtung ausgerichtet positioniert ist. In 
diesem Kassettengehause 3b ist ein Trenngitter 13 ge- 
lagert, das in eine Schutzposition nach oben ausziehbar 
und im Bereich von Dachholmen des Fahrzeugs ein- 

20 hangbar ist. Zusatzlich schlieBt unterhalb des Kasset- 
tengehauses 3b eine Laderaumabdeckvorrichtung 2b 
an, die in der Positionierung gemaB Fig. 1 0 zur Abtren- 
nung des Laderaumes vom Fondsitzbereich dient. Hier- 
zu ist im Bodenbereich des Laderaumes ein entspre- 

25 chendes Befestigungspunktpaar 8 vorgesehen. Diese 
Funktionsposition ist insbesondere vorteilhaft, falls die 
Fondsitze nach vorne umgeklappt werden. Dennoch ist 
der ruckseitige Laderaum durch das Trennrollo 13 ei- 
nerseits und die Laderaumabdeckvorrichtung 2b ande- 

30 rerseits vollstfindig vom Fondsitzbereich abgetrennt. 
[0032] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 11 ist kein Kas- 
settengehause fur ein zusatzliches Trennrollo vorgese- 
hen. Die Laderaumabdeckvorrichtung 2a, d.h. das Fla- 
chengebilde zusammen mit den entsprechenden Quer- 

35 streben, kann bei Bedarf aus dem Fahrzeug vollstandig 
herausgenommen werden oder in anderer Konfigurati- 
on innerhalb des Laderaumes fixiert werden. 
[0033] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 12 ist die 
Laderaumabdeckvorrichtung 2c in einem Kofferraum 
des Kraftfahrzeugs untergebracht. Das Flachengebilde 
einschlieBlich Querstreben 5 ist auf eine Rollowelle 15 
aufwickelbar, die in einem Kassettengehause 3 drehbar 
gelagert ist. Das Kassettengehause 3 ist an einer Un- 
terseite eines Karosserierohbauteiles, insbesondere ei- 

45 ner Hutablage 1c befestigt, die eine obere Begrenzung 
des Kofferraumes in seinem vorderen Bereich bildet. 
Die Rollowelle 15 ist durch eine Wickelfeder (nicht dar- 
gestelit) in Ruckholrichtung des Flachengebildes bela- 
stet. Urn zu verhindern, dass durch die Riickholkraft der 

50 Wickelfeder auf die Flachengebildeabschnitte 11 und 
auch auf die entsprechend fahrzeugfest eingehangten 
Querstreben 5 eine permanente Zugbelastung ausge- 
ubt wird, ist der Rollowelle 15 eine Sperrvorrichtung 14 
zugeordnet, die in Fig. 12 lediglich durch den manuellen 

55 Entriegelungsknopf 1 4 angedeutet ist. Die Sperrvorrich- 
tung wirkt nach Art eines Freilaufes, der ein entspre- 
chendes Sperrklinkenrad aufweisen kann. Sie ist derart 
gestaltet, dass das Flfichengebilde und die Querstreben 
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5 ausgezogen werden konnen, gleichzeitig jedoch ein 
automatisches Riickholen, d.h. Aufwickeln gesperrt ist. 
Erst durch Drucken des Entriegelungsknopfes 14 wird 
die Sperrwirkung der Sperreinrichtung aufgehoben und 
die Wickelfeder wieder in Kraft gesetzt, so dass durch 
Drucken des Entriegelungsknopfes 14 ein automati- 
sches Aufwickeln der Flachengebildeabschnitte 11 und 
der Querstreben 5 im Inneren des Kassettengehauses 
3 auf die Rollowelle 15 erfolgen kann. 
[0034] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 13 
und 14 weist die Aufnahmeeinrichtung 12d seitliche 
Wangen auf, in denen jeweils eine nach oben offene 
Aufnahmetasche 16 vorgesehen ist. Zudem sind die 
Aufnahmetaschen 16 nach innen hin mit Ruckhalte- 
schenkeln entsprechend der Darstellung der Befesti- 
gungs- und/oder Fuhrungsbereiche 7, 8 nach den Fig. 
15 und 16 versehen, so dass die entsprechenden Hal- 
tekopfe der Haltelemente 6 der Querstreben 5 von oben 
her in die Aufnahmetaschen 16 eingesteckt werden 
konnen, jedoch nicht nach innen aus den Aufnahmeta- 
schen 1 6 herausgleiten konnen. Die Tiefe der Aufnah- 
metasche 16 im Bereich jeder Seitenwange ist so gro(3 
gewahit, dass alle Querstreben, d.h. Haltekopfe des 
Fiachengebildes aufeinandergestapelt in diese aufge- 
nommen werden konnen. Dies ist in Fig. 14 dargestellt. 
Die flexiblen Flachengebildeabschnitte 11 fatten sich 
dadurch zwangslaufig gemaG der Darstellung nach Fig. 
14. 



PatentansprUche 

1. Laderaumabdeckvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug 
mit einem flexiblen Flachengebilde, das mit mehre- 
ren, sich wenigstens uber die Breite des Fiachen- 
gebildes erstreckenden und parallel sowie in Ab- 
stand zueinander angeordneten Querstreben ver- 
sehen ist, und das in einer komprimierten Staupo- 
sition sowie in wenigstens einer zumindest teilwei- 
se ausgezogenen Funktionsposition fahrzeugfest 
sicherbar ist, 

dadurch gekennzelchnet, dass 

fahrzeugfest beidseitig des Ausziehbereiches des 
Fiachengebildes jeweils paarweise mehrere Befe- 
stigungs- und/oder Fuhrungsbereiche (7, 8, 8a) in 
unterschiedlichen Positionen vorgesehen sind, und 
dass wenigstens ein Teil der Querstreben (5) an 
den gegenuberliegenden Seitenenden mit zu dem 
Befestigungs- und/oder Fuhrungsbereichen (7, 8, 
8a) korrespondierenden Halteelementen (6) verse- 
hen ist, die losbar mit den Befestigungs- und/oder 
Fuhrungsbereichen (7, 8, 8a) verbindbar sind. 

2. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzelchnet, dass die Befestigungs- 
und/oder Fuhrungsbereiche (7, 8, 8a) In unter- 
schiedlichen raumlichen Ebenen angeordnet sind. 



3. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzelchnet, dass die Befesti- 
gungs- und/oder Fuhrungsbereiche (7, 8, 8a) als 
wenigstens in Langsrichtung der Querstreben (5) 

5 formschlussige Steckaufnahmen und die Halte- 
elemente (6) als derart abgestimmte Steckelemen- 
te gestaltet sind, dass die jeweilige Querstrebe (5) 
auf Hbhe des entsprechenden Befestigungs- und/ 
Oder Fuhrungsbereiches (7, 8, 8a) sicherbar ist. 

10 

4. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzelchnet, dass das flexible Flachen- 
gebilde einschlieBlich der Querstreben (5) zumin- 
dest abschnittsweise auf eine fahrzeugfest positio- 

15 nierbare Rollowelle (15) aufwtckelbar ist. 

5. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzelchnet, dass die Rollowelle (15) 
in einem fahrzeugfest positionierbaren Kassetten- 

20 gehause (3) gelagert ist. 

6. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzelchnet, dass die Flexibility des 
Flachengebilde wenigstens zwischen zwei Quer- 

25 streben (5) derart hoch ist, dass das Flachengebil- 
de (11) taschen- oder schlaufenformig bei einem 
Zusammenschieben der Querstreben (5) zusam- 
menfaltbar ist. 

30 7. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzelchnet, dass die unterschiedli- 
chen Paare von Befestigungsund/oder Fuhrungs- 
bereichen (7, 8, 8a) in Abstanden zueinander an- 
geordnet sind, die zumindest im wesentlichen ei- 

35 nem ganzzahligen Vielfachen derTeilung derQuer- 
streben (5) des Fiachengebildes entsprechen. 

8. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzelchnet, dass die Befestigungs- 

40 und/oder Fuhrungsbereiche (7, 8, 8a) unterhalb ei- 
ner Fahrzeugbordkante angeordnet sind. 

9. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 4 oder 
5, dadurch gekennzelchnet, dass der Rollowelle 

45 (15) eine Aufnahmeeinrichtung (10, 12, 12d) zuge- 
ordnet ist, die alternativ zu einem Aufwickeln des 
Fiachengebildes ein aneinanderliegendes Aufrei- 
hen der Querstreben (5) unter faitenformiger Ab le- 
ge der dazwischenltegenden Flachengebildeab- 

50 schnltte (11) gewahrleistet. 

10. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzelchnet, dass die Halteelemente 
(6) durch koaxial zur Langsachse jeder Querstrebe 

55 (5) verschiebbare Haltekopfe gebildet sind, die axi- 
al nach innen oder nach auBen federbelastet sind. 

1 1 . Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 4 oder 



7 



13 



EP 1 247 693 A2 



5, dadurch gekennzeichnet, dass die Rolloweile 
(15) in Aufwickelrichtungdurch eine Wickelfederan- 
ordnung federbelastet ist, und dass eine losbare 
Sperreinrichtung (14) vorgesehen ist, die die Wik- 
kelfederanordnung auBer Kraft setzt. s 

12. Laderaumabdeckvorrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Sperreinrich- 
tung mittets etner manueli bedienbaren Betati- 
gungstaste (14) in die Freigabeposition uberfuhrbar io 

ist. 
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